Protokét Nr 14/2020
z posiedzenia Komisji Rozwoju
w trybie zdalnym w dniu 16 grudnia 2020 r.

WAK.0012.1.14.2020

1. Otwarcie posiedzenia.

Posiedzenie otworzyt Przewodniczacy Komisji Rozwoju Pan Grzegorz Kubalski,
witajac cztonkéw Komisji oraz gosci. Lista obecnosci radnych i gosci obecnych na
posiedzeniu stanowi zalacznik Nr 1 i Nr 2 do niniejszego protokotu.

2. Przyjecie porzadku posiedzenia.

Proponowany porzadek obrad:

1. Otwarcie posiedzenia.

2. Przyjecie porzadku posiedzenia.

3. Wypracowanie stanowiska odnosnie nowego przebiegu linii kolejowych
przewidzianych do realizacji w ramach projektu ,Zwiekszenie przepustowosci na
odcinku Warszawa Wschodnia - Nasielsk (Katne/Swiercze)” na terenie Powiatu
Legionowskiego.

4. Zaopiniowanie projektéw uchwat bedgacych w kompetencji Komisiji.

5. Przyjecie protokotéw:

a) z posiedzenia Komisji w dniu 21.10.2020 r.
b) z posiedzenia Komisji w dniu 25.11.2020 r.
Cc) z nadzwyczajnego posiedzenia Komisji w dniu 03.12.2020 r.

6. Wolne wnioski.

7. Zamkniecie posiedzenia.

Przewodniczacy stwierdzit wymagane kworum - 6 obecnych cztonkéw Komisji.

Do przedstawionego porzadku obrad nie zgtoszono zadnych uwag, w zwigzku z czym
Przewodniczacy Komisji przystgpit do jego realizacji.

3. Wypracowanie stanowiska odnosnie nowego przebiegu linii kolejowych
przewidzianych do realizacji w ramach projektu ,,Zwiekszenie przepustowosci na
odcinku Warszawa Wschodnia - Nasielsk (Katne/Swiercze)” na terenie powiatu
legionowskiego.

Przewodniczacy Komisji poinformowat, iz w dotychczasowych konsultacjach
spotecznych, jakie odbyty sie w omawianym temacie firma DATABOUT byta obwiniana
o wszystkie nieprawidtowosci. Nalezy jednak zaznaczy¢, iz firma otrzymata zlecenie na
wykonanie ,Studium wykonalnosci okreslonego przebiegu linii kolejowej”, w zwigzku
z czym firma stara sie wykona¢ zlenienie najlepiej jak jest w stanie. Decyzje dotyczace
wyboru wariantu lub porzucenia zaproponowanych wariantéw na rzecz innego wariantu
pozostajg w gestii PKP PLK.



Pan Grzegorz Kubalski poinformowat rowniez, iz umowa na wykonanie ,Studium
wykonalnosci okreslonego przebiegu linii kolejowej” jest juz zawarta, co oznacza, ze
»Studium wykonalnosci” bedzie wykonane dla jakiegos$ wariantu. Oznacza to, iz mozna sie
sprzeciwia¢ wobec wszystkich wariantéw i nie proponowaé Zzadnego rozwigzania
alternatywnego, ale nalezy liczy¢ sie wtedy z tym, ze i tak ktory$ z wariantéw bedzie
wybrany i dla tego wariantu bedzie przygotowane ,Studium wykonalnosci”. Jezeli dane
Studium wykaze, ze dany przebieg jest niewykonalny to problemu z punktu widzenia
powiatu nie bedzie, poniewaz linia w tym ksztatcie nie powstanie. Jezeli Studium wskaze,
ze taki przebieg jest mozliwy, to juz wtedy trudno bedzie prowadzi¢ protesty.
Przewodniczacy Komisji odnidst sie réwniez do kwestii takiej, iz linia ktéra jest
projektowana ma by¢ linig magistralng pozwalajaca na przejazd pociggu z predkoscig 250
km/h. Linia magistralna ma stuzy¢ przewoznikom kolejowym, co oznacza, ze po tej linii
bedg mogty rowniez poruszac sie pociagi lokalne, jezeli tego typu zapotrzebowanie zostanie
zgloszone. Linia, ktéora w obecnej chwili biegnie przez Legionowo jest réwniez linig
magistralng, z tym ze w dolnym przedziale dopuszczalnych predkosci (160 km/h). Tq linig
jezdzg réowniez pociggi SKM i Kolei Mazowieckich. W zwigzku z czym, przy okazji rozwazania
przebiegu linii, mozna réwniez zastanowi¢ sie czy jezeli okreslony wariant bytby przez
powiat preferowany, to czy w ktéoryms miejscu nie powinien powstac przystanek kolejowy,
ktéry bedzie obstugiwat tereny przylegte. Linia bedzie miata okreslone parametry
techniczne, ale to co bedzie po niej jezdzi¢ bedzie zalezne od poszczegdlnych przewoznikéw
kolejowych.

Przewodniczacy przekazat gtos przedstawicielom PKP PLK oraz firmie DATABOUT, ktorzy
przygotowali wspdlng prezentacje. Prezentacja stanowi zatacznik Nr 3 do niniejszego
Protokotu.

Glos zabrata Pani Magdalena Olejnik, przedstawiciel firmy DATABOUT, ktéra
poinformowata, iz firma realizuje ,Studium wykonalnosci” na rzecz PKP PLK. Jezeli chodzi
o sam proces konsultacji spotecznych, ktére odbywajg sie w ramach tego Studium,
to obecnie trwa pierwszy etap konsultacji. Sposéb i forma prowadzenia konsultacji, bez
spotkan bezposrednich, wynika z faktu epidemii COVID-19. Ankiety i udostepnione
materiaty informacyjne majg pozwoli¢, aby zebrac jak najwiecej wnioskow, opinii i sugestii.
Pani Magdalena Olejnik przedstawita etapy realizacji ,Studium wykonalnosci”. Obecnie
projekt znajduje sie po prognozach spoteczno-gospodarczych w zakresie ustug
transportowych. Dobiega konca analiza stanu istniejacej infrastruktury kolejowej i taboru.
W ramach tego etapu prowadzony jest pierwszy etap konsultacji spotecznych. Nastepne
analizy, jakie bedg prowadzone to analizy marketingowe, ktére pozwolg na okreslenie
prognozowanego poziomu ruchu, nie tylko na projektowanej linii kolejowej, ale rowniez na
istniejacych liniach kolejowych. Prognozy beda dotyczyc¢ ruchu pasazerskiego, jak i ruchu
towarowego. Dzieki przeprowadzonym prognozom i analizom ruchowo-eksploatacyjnym
mozliwe bedzie dokonanie analizy wariantow inwestycyjnych, dla ktorych przygotowane
zostang szczegdtowe analizy techniczne, srodowiskowe, oszacowanie kosztéw, a nastepnie
analiza efektywnosci ekonomicznej. Pozwoli to na okreslenie, czy ta inwestycja jest
efektywna i przyniesie oczekiwane korzysci w wymiarze ekonomicznym i spotecznym. Pani
Magdalena dodata, iz proces konsultacyjny jest procesem cigglym, a po zakonczeniu
Studium mozliwa bedzie jego prezentacja spotecznosciom lokalnym. Sama koncepcja
inwestycji wynika przede wszystkim ze zidentyfikowanych w latach 2016-2018 probleméw
ze zdolnoscig przepustowa linii kolejowej nr 9 m.in. w liczbie pociagéw, ktéra zapewniataby
sprawny dojazd do stolicy, jak i sprawny przejazd w regionie. Korzysci, ktore bedg ptynety
z realizacji projektu to mozliwo$¢ wzrostu uruchamianych pociggéw, ponadto dzieki
mozliwosci zwiekszenia tych zdolnosci przepustowych mozliwe bedzie podniesienie $redniej
predkosci przejazdéw. Mowa przede wszystkim o niwelacji waskich gardet, ktére obecnie
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uniemozliwiajg skrdocenie czasu podrézy. Tym samym podniesie sie poziom punktualnosci
pociggdw. Dodatkowymi korzysciami z realizacji projektu bedzie przede wszystkim fakt, iz
dojazd do Warszawy bedzie tatwiejszy. Rozwazana bedzie tez mozliwosS¢ przesuniecia
przystankéw lub budowy nowych zaréwno na istniejgcej linii kolejowej nr 9, jak i na nowo
projektowanej linii kolejowej. Na relacji Lotnisko Chopina - Lotnisko Modlin bedzie
mozliwo$¢, aby pociag kursowat co 7,5 min. Bedzie takze mozliwos¢ uruchomienia linii
kolejowej Lotnisko Chopina - Nieporet z cyklicznoscig co pdt godziny. Realizacja projektu
pozwoli réwniez na realizacje planéw Szybkiej Kolei Miejskiej, czyli uruchomienia
przewozow na trasie Radzymin - Piaseczno przez Warszawe Gdanska.

Przedstawicielka firmy DATABOUT poinformowata, iz w ramach Studium zaproponowane
zostaty trzy korytarze przebiegu linii. Pierwszy wariant zaktada linie réwnolegta do linii
kolejowej nr 9, dalej biegnie tunelem pod Legionowem kierujgc sie na Skrzeszew,
w okolicach Nasielska wpina sie do linii kolejowej nr 9. Przebieg linii w wariancie nr 2 jest
zblizony do wariantu nr 1, z tym ze tunel biegnie pod Centrum Szkolenia Policji. Przebieg
wariantu nr 3 zaklada, ze przed przystankiem Warszawa Ptudy linia odgatezia sie od
istniejacej linii kolejowej nr 9, przechodzi przez obszary Biatoteki i Jabtonny, na wysokosci
Studzianek linia wpina sie w istniejaca linie kolejowa. W kazdym z wariantéw
zaproponowane zostato potaczenie nowo projektowanej linii z istniejacq linia kolejowa nr
10. Jest to rozwigzanie alternatywne, ktérego zasadnos$¢ zostanie przeanalizowana
i ustalona. W ramach projektu na obszarze Powiatu Legionowskiego realizowana bedzie
modernizacja i rozbudowa linii kolejowej nr 10. Zaktadana jest dobudowa drugiego toru od
Legionowa do Wieliszewa z mozliwoscig wydtuzenia badz do Radzymina badz do Tluszcza.
Przedtuzenie toru bedzie zalezne przede wszystkim od wynikéw przeprowadzonych analiz.
Jezeli chodzi o sam status projektu, to Pani Magdalena Olejnik poinformowata, iz firma jest
po odbiorze etapu pierwszego, sam wybor korytarza przebiegu linii planowany jest na
pierwszy kwartat 2021 r., a zatwierdzenie wariantu do dalszej realizacji planowane jest na
czwarty kwartat przysztego roku. Samo zakonczenie prac projektowych planowane jest na
pierwszy kwartat 2022 r. Wstepny harmonogram rozpoczecia inwestycji planowany jest na
przetom 2026/2027, ale bedzie to uzaleznione od mozliwosci uzyskania finansowania na tg
inwestycje.

Pan Grzegorz Kubalski podziekowat za przedstawienie prezentacji. Przystgpiono do
prezentacji stanowisk poszczegdélnych gmin, ktérych sprawa dotyczy.

Glos zabrat Pan Piotr Zadrozny - Zastepca Prezydenta Miasta Legionowo, ktéry
podsumowat stanowisko reprezentantdw mieszkancéw Legionowa. Wyrazili oni
zrozumienie dla tej strategicznej, ogodlnokrajowej potrzeby rozwoju i unowocze$nienia
kolei, jednakze nie moggq sie zgodzi¢ z zaproponowanymi w ramach konsultacji wariantami
przebiegu linii kolejowych. Ich realizacja spowoduje koniecznos$¢ ingerencji w zabudowe
mieszkalng, infrastrukture techniczng i drogowg oraz okaleczenie struktury przestrzennej
miasta. Nalezy takze zaznaczy¢, ze zaden z przedstawionych wariantow nie przewiduje
budowy na terenie powiatu dodatkowej stacji kolejowej, ktéra mogtaby stanowic o dalszym
rozwoju miasta i regionu. Zawnioskowano o ponowne przeanalizowanie mozliwosci i o takie
zaplanowanie tras kolejowych, aby w jak najmniejszym stopniu ingerowaty one w Scistg
zabudowe mieszkaniowq, istniejgca infrastrukture techniczng, miejsca uzytecznosci
publicznej, a takze tereny posiadajace cenne walory przyrodnicze.

Pan Piotr Zadrozny uzupetnit zaprezentowane stanowisko, odnoszac sie do przedstawionej
przez przedstawiciela firmy DATABOUT prezentacji informujac, iz zasadna jest budowa
drugiego toru na odcinku Legionowo - Wieliszew. Dla miasta Legionowo, jak i Powiatu
Legionowskiego zasadne bytoby réwniez dotozenie czwartego lub pigtego toru na odcinku
Warszawa-Legionowo, poniewaz brak dostepnosci toréw dla kolei podmiejskiej powoduje,
ze pociagdéw jest za mato.



Kolejng kwestig, ktdrg poruszyt Pan Piotr Zadrozny jest odciecie Portu Lotniczego
w Modlinie. Wielu mieszkancéw powiatu pracuje lub prowadzi biznes zwigzany
z funkcjonowaniem lotniska, w zwigzku z czym planowanie kolei, ktéra nie obejmuje portu
lotniczego jest btedem. Dodatkowo poddat w watpliwosé, czy budowa drogiego drugiego
wariantu, ktory zaktada dwa tunele pod miastem (kazdy o dtugosci 2 km), ktérego koszt
wyniesie ponad 1 mld zt ma sens, aby skrocic¢ czas przejazdu pociggu o 7 min.

Glos zabrat Przewodniczacy Rady Miasta Legionowo Pan Ryszard Branski, ktéry powiedziat,
iz w tak zurbanizowanym terenie, w jakim potozny jest Powiat Legionowski trudno bedzie
znalez¢ jakikolwiek wariant, ktory nie bedzie nidst za sobg szkdd spotecznych, a zyskanie
7-10 minut w czasie przejazdu jest niezrozumiate. Propozycja Pan Prezydenta dotyczaca
budowy czwartego i pigtego toru jest dobra, natomiast w Legionowie potrzebnych jest
wiecej przepraw.

Glos zabrat przedstawiciel Gminy Wieliszew - Wojt Pawet Kownacki, ktéry poinformowat,
iz Gmina nie zgadza sie na zaproponowane warianty i oczekuje od przedsiebiorstwa PKP
PLK ponownej analizy zasadnosci tego projektu. Pan Pawet Kownacki przedstawit wariant
linii kolejowej zaproponowany przez Radnych Gminy, ktory spetnia cze$¢ postulatow
mieszkancow m.in. przepustowosci. Dodat réwniez, czy nie warto byloby zastanowi¢ sie
nad kolejnym pomystem, czyli czy nie potaczy¢ projektéw marszatkowskich z projektem
PKP PLK i stworzy¢ stacje PKP Lotnisko Modlin, czego nie ma w zaproponowanych
wariantach.

Wéjt Gminy Wieliszew poinformowat, iz gmina szuka rozwigzan, ktére moze nie sg idealne
z perspektywy warunku maksymalnej predkosci, ale zaproponowana linia otwierataby nowe
mozliwosci przed Lotniskiem Modlin, ktére obecnie jest odciete od kolei. Dodatkowo
poinformowal, iz przewidywania ruchéw kolejowych sg zupetnie inne od tych, ktére majaq
powstac.

Nastepnie glos zabrat przewodniczacy Rady Gminy Wieliszew, Pan Marcin Fabisiak, ktory
przedstawit stanowisko Rady Gminy Wieliszew przyjete 3 grudnia 2020 r. Poinformowat, iz
Rada Gminy Wieliszew stoi na stanowisku, ze Zzaden z wariantéw przedstawionych
w konsultacjach spotecznych przez PKP PLK nie daje mozliwosci wypracowania rozwigzania,
ktore uwzgledniatoby zaréwno dobro wspdlnoty gminnej i Srodowiska naturalnego, jak
rowniez potrzeby rozwoju infrastruktury kolejowej. Wszystkie przedstawione warianty
stojg w sprzecznosci z interesem Gminy Wieliszew i jej mieszkancéw, stanowigc zagrozenie
zaréwno do integralnosci wspolnoty gminnej, jak i wtasnosci prywatnej mieszkancéow.
Trzecig poszkodowang strong jest srodowisko przyrodnicze. Projekt bedzie powodowat
negatywne skutki odczuwalne na wielu ptaszczyznach przy jednoczesnym braku
jakichkolwiek korzysci, w tym utatwien w komunikacji lokalnej.

Pan Marcin Fabisiak dodat, iz sprawdzit jak wyglada sytuacja z potgqczeniami w obecnej
chwili. Poinformowat, iz przy stanie epidemii, gdzie sprzedaz biletéw jest prowadzona na
50% miejsc siedzacych, na trasie Warszawa-Gdansk, pomiedzy godz. 11, a 15 sq 4 pociagi.
Najszybciej trase pokonuje pociag w 2 h 38 min, najwolniej 2 h 54 min. Pytanie, czy
wyprostowanie tuku, co ma na celu omawiany projekt i wielomiliardowe naktady,
spowoduje to, ze tymi pociggami bedzie jezdzito wiecej osob. Ponadto zdrozejq bilety na
przejazd. Obecnie bilet w strone do Gdanska kosztuje w najtanszej opcji 139 zt. Dodatkowo
na tej trasie kursuje samolot - bilet w obie strony 309 zt. Warto zastanowi¢ sie, czy te
negatywne skutki projektu sq warte tych 7 min.

Glos zabrat Wéjt Gminy Jabtonna Pan Jarostaw Chodorski. Poinformowat, iz Rada Gminy
Jabtonna wraz z Wojtem wypracowata stanowisko, ktdre zostato przestane do PKP, jak
i Powiatu Legionowskiego oraz wszystkich sasiadujgcych gmin. Stanowisko stanowi
zatacznik Nr 4 do niniejszego Protokotu. Wéjt poinformowat, iz chciatby skupi¢ sie na
pytaniach do obecnych na posiedzeniu Komisji przedstawicieli PKP PLK.
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Glos zabrat Przewodniczacy Rady Gminy Jabtonna Pan Wojciech Nowosinski, ktory
poinformowat, iz Rada Gminy podjeta stanowisko w dniu 30 listopada na Sesji Rady Gminy.
Poinformowat, iz stanowisko moéwi o tym, iz kazdy z zaproponowanych wariantéow
przebiegu linii jest niezasadny z punktu widzenia intereséw nie tylko Gminy Jabtonna, ale
rowniez Gminy Wieliszew i catego powiatu. W ocenie Wéjta i Rady Gminy Jabtonna
zaproponowany przez PKP PLK wariant 3 narusza wspolne dobro oraz interesy
mieszkancow Gminy Jabtonna. Powoduje degradacje $rodowiska oraz zagrozenie dla
zabytkdéw i zaburza ptynnos$¢ komunikacji na terenie gminy. Stoi rowniez w sprzecznosci
z planami Gminy Jabtonna, ktdore zaktadajg rozwdj terendéw zielonych. Cel ten zostat
sprecyzowany w zréwnowazonej strategii rozwoju gminy.

Pan Wojciech Nowosinski dodat, iz z ostoi laséw, ktéra znajduje sie na terenie gminy,
o ktérg gmina dba, i ktdrg sie szczyci, mogq korzysta¢ wszyscy mieszkancy powiatu.
Powstajg tam Sciezki rowerowe. Gmina nie pozwoli na degradacje tego dobrodziejstwa
przyrodniczego. Przewodniczacy wyrazit nadzieje, iz uda sie wspdlnie z kolejami
wypracowac takie warianty, ktére pozwolg w miare mozliwosci bezkolizyjnie przebiegad
przez teren powiatu i usprawnig komunikacje lokalna.

Pan Grzegorz Kubalski podziekowat wszystkim przedstawicielom gmin za zabranie gtosu.
Poinformowat, iz nastapi teraz cze$¢ zwigzana z zadawaniem pytan przedstawicielom PKP
PLK

Pan Piotr Zadrozny zwrécit sie z prosbg do przedstawicieli PKP PLK o odniesienie sie do
kwestii budowy czwartego i pigtego toru do Legionowa. Czy nie wystarczytyby one, aby
osiagnac¢ zaktadane w projekcie rezultaty dotyczace przepustowosci.

Gtos zabrat Pan Krzysztof Szostek - Zastepca Dyrektora Biura Strategii w PKP PLK.
Poinformowat, iz do tej pory zakorniczono etap programowania utworzeniem w 2019 r.
dokumentu pod tytutem ,Masterplan dla warszawskiego wezta kolejowego”, ktory
w sposob holistyczny okresla kierunki rozwoju kolei. Zatozeniem jest separacja ruchu
dalekobieznego od aglomeracyjnego. Obecny etap to ocena realizacji zaktadanych planow,
stad umowa z wykonawcg na wykonanie ,Studium wykonalnosci”. Jezeli uda sie
wypracowac wariant taki, ktéry nie powodowatby sprzeciwdéw bedzie mozna przej$¢ do
etapu projektowania, a nastepnie do realizacji. Pan Krzysztof Szostek poinformowat,
iz przyjmuje odrzucenie ze wzgledow spotecznych i $rodowiskowych zaproponowanych
wariantéw przez wszystkich przedstawicieli gmin jako uwagi do projektu. To bedzie
podstawg wszystkich prac analitycznych, ktére majg sie odby¢ w ramach tego zadania.
Na koncu zadania powinien by¢ wybrany wariant. Wszystkie zaproponowane warianty sg
rownie prawdopodobne, zaden nie jest przez PKP wybrany.

Nastepnie przedstawiciel PKP PLK odniost sie do kwestii budowy czwartego toru.
Najprawdopodobniej Studium wykaze zakres inwestycji, czyli odpowie na pytania czy ta
inwestycja bytaby zasadna. Ze strony Legionowo wystepuje juz jednak kres mozliwosci linii
kolejowych, jesli chodzi o przepustowos¢. Po otrzymaniu danych analitycznych bedzie
mozna stwierdzi¢ czy budowa czwartego lub pigtego toru bedzie wystarczajgca, wyniknie
to z obliczen. Aspekt przyspieszenia pociggu o pare minut nie jest doceniany w podrdzach
dalekobieznych, ale pozwala na zwiekszenie liczby pociggdw przejezdzajacych na danej
trasie.

Glos zabrat Pan Pawet Kownacki, ktéry zwrdcit sie z pytaniem, czy mozna bytoby zastanowié
sie czy nowy system zarzadzania ruchem nie przyczynitby sie do zwiekszenia
przepustowosci linii miedzy Warszawg, a Legionowem. Ponadto ruch na tej linii sie
zmniejszy poprzez realizacje strategicznych rozwigzan CPK. Dodatkowo zwrdcit sie
z pytaniem dlaczego pozwolono gminie Wieliszew realizowa¢ inwestycje mieszkaniowe,
cho¢ w 2012 roku gmina planowat na swoich terenach rezerwe kolejowa, ktéra zostata
odrzucona przez PKP PLK.



Nastepnie z pytaniem zwrdcit sie Pan Grzegorz Kubalski. Odnidst sie do zaproponowanego
wariantu nr 3. Czy cele, ktére miatyby by¢ zrealizowane przez ten projekt, nie bytby
zrealizowane, gdyby ograniczono sie do wykonania odejscia na pdétnoc od obecnej linii
kolejowej nr 9? Przewodniczacy poinformowat, iz zaproponowany przebieg przecina dosc
gesto zabudowane tereny Krubina, Jandéwka Pierwszego. Jakie byly przyczyny, ze nie
zostata podjeta préba wytyczenia linii miedzy Olszewnica Nowg, a Krubinem, gdzie jest
niezabudowany pas. Czy tego typu wariant byt analizowany?

Z pytaniem zwrdcit sie radny Pan Edwin Zezon, czy prawdg jest, ze PKP PLK zlecita
projektantom realizacje celu, jakim jest jak najszybsze dotarcie do $cisle okreslonego
punktu nowymi potaczeniami (nie z wykorzystaniem starych linii).

Gtos zabrat Pan Marcin Fabisiak, ktory zwrdcit sie z pytaniem do Przewodniczacego Komisji
Pana Grzegorza Kubalskiego, czy gdyby odbicie linii kolejowej byto na wysokosci
Chotomowa, dalej przez Gmine Wieliszew to bytoby dobrze, a jesli poprowadzona bytaby
przez Jabtonne, a nastepnie przez Gmine Wieliszew to jest zZle? Jaki byt zamyst
sformutowania pytania? Radni Gminy Wieliszew oczekujg od Radnych Powiatu
Legionowskiego jednomysinego stanowiska. Stanowiska, ktére méwi o tym, ze te trzy
warianty sq zagrozeniem dla krajobrazu i dla spoteczenstwa.

Glos zabrat Pan Grzegorz Kubalski, ktory w odpowiedzi na pytanie poinformowat, iz zadajac
swoje pytanie miat na mysli jeden podstawowy cel — uzyskac wiedze w jaki sposéb pewne
rzeczy zostaty wypracowane. Chodzi o ustalenie okolicznosci sposobu ustalenia przebiegu
linii kolejowej. Pan Grzegorz Kubalski powiedziat réwniez, iz zgadza sie ze stanowiskiem,
iz Radni Powiatu Legionowskiego reprezentuja interesy catego powiatu, jednakze
stanowisko powiatu nie musi odzwierciedla¢ w catosci stanowiska gmin.

Gtlos zabrat Pan Pawet Kownacki, ktory poinformowat, iz w miejscu odbicia linii w strone
Krubina, Przewodniczacy zaproponowat odbicie w strone Olszewnicy, jednakze spowoduje
to, iz tuk bedzie bardzo ostry. Gmina Wieliszew zaproponowata odbicie w Jandéwku.
W interesie powiatu jest szukanie mozliwosci skorzystania z projektowanej linii poprzez
utworzenie przystanku.

Gtos zabrat Pan Grzegorz Kubalski informujac, iz zadat pytanie w celu ustalenia, czy
projektanci wzieli pod uwage istnienie i powstawanie nowych osiedli.

Przewodniczacy Komisji ponownie udzielit gtosu Panu Edwinowi Zezon, ktéry dokonczyt
pytanie. Dlaczego projektantom zlecono wykonanie zadania projektujgc nowe trasy, skoro
mozna to wykonac¢ z wykorzystaniem istniejgcych linii. Radny gminy Wieliszew powiedziat,
iz zaproponowany przez gmine wariant jest korzystny ekologicznie, ekonomicznie,
spotecznie i warto bytoby, aby PKP PLK pochylito sie nad zaproponowanym projektem.
Wariant ten uwzglednia postulaty wszystkich gmin.

W odpowiedzi na postawione pytania gtos zabrat przedstawiciel kolei Pan Krzysztof Szostek.
Poinformowat, iz inny system zarzadzania ruchem obnizytby przepustowos$¢. Obecnie
sterowanie odbywat sie z Nasielska nowoczesnym systemem komputerowym. Jesli chodzi
0 zmniejszenie ruchu po wprowadzeniu rozwigzan CPK, to zaproponowany model ruchu nie
zostat jeszcze doktadnie przeanalizowany. Poinformowat rowniez, iz trudno sie odnies¢ do
studium Gminy Wieliszew, rowniez do kwestii uwolnienia toru w 2012 r, poniewaz musiatby
zapoznac sie z wygladem dokumentu oraz argumentami jakie przemawiaty za uwolnieniem
korytarza dla linii kolejowej w 2012 r., ktory obecnie zostat zabudowany.

Nastepnie Pan Krzysztof Szostek odnidst sie do pytan Pana Grzegorza Kubalskiego.
Poinformowat, iz samym ograniczeniem predkosci i przepustowosci jest stacja Legionowo.
Obecnie na poziomie stacji Legionowo wystepuje ograniczenie predkosci do okoto 100-120
km/h do jazdy na wprost bez zatrzymania. Natomiast, jesli chodzi o przebieg linii przez
Olszewnice to nie posiada wiedzy, dlaczego taka trasa nie byta analizowana. Przedstawiciel



kolei poprosit o skierowania pytania w ramach konsultacji, wéwczas PKP PLK odniesie sie
do pytania.

Pan Krzysztof Szostek odnidst sie do Pytania radnego, Pana Edwina Zezon o realizacje
nowych linii. Poinformowat, iz linia ma dwa tory, jesli powstanie trzeci tor to bedzie to juz
nowa linia. Kazde zwiekszenie powyzej dwdch toréw to bedzie nowa linia. Kazda rozbudowa
uktadu o kolejne tory to jest budowa nowej linii.

Odnoszac sie do kwestii ktore powodujg najwiecej sprzeciwow (spoteczne, srodowiskowe)
przedstawiciel kolei poinformowat, iz jako inwestor PKP PLK nie spotyka sie z inwestycjami,
ktore bytyby od razu akceptowane spotecznie. Jesli PKP PLK miatoby mozliwo$¢ wyboru
opcji nie naruszajgcej kwestii $rodowiskowych, czy spotecznych to ta opcja bytaby
wybrana. Jesli jest mozliwos¢ takiego wariantu to prosba o wskazéwki, kazdy gtos bedzie
przeanalizowany.

Gtos zabrat Pan Pawet Kownacki, ktory poinformowat, iz w odpowiedzi na Studium w 2012
r. Gmina Wieliszew otrzymata odpowiedz, iz niezasadne jest rozwijanie kolei na tym
odcinku, gdyz bedzie rozwijana linia istniejaca i na niej bedzie opierany ruch w strone
Gdanska. W ciggu siedmiu lat nagle strategia sie zmienita. Poinformowat réwniez, iz jedng
z inwestycji, w ktdérej gminy mocno uczestniczg jest rewitalizacja kolei do Zegrza, wrecz
samorzady ja finansujg i nie ma oporu spotecznego. Pan Pawet Kownacki poinformowat, iz
przekaze dokumenty do konsultacji dotyczgce propozycji Gminy Wieliszew, aby PKP PLK
magt sie do nich odnies$¢. By¢ moze zaproponowany wariant okaze sie akceptowalny.

Glos zabrat Pan Piotr Zadrozny, ktéry poinformowat, iz Legionowo jest zawsze otwarte na
kolej - zbudowano dworzec kolejowy, dwa parkingu przy stacji, zmodernizowano stacje
Piaski oraz przejscie podziemne dla pieszych przy stacji Legionowo. Legionowo jest gotowe
do rozméw. Jednoczesnie Zastepca Prezydenta Miasta Legionowo zwrécit sie z pytaniem,
czy sg wskazane pienigdze na realizacje tego projektu, czy bedzie to zrédto krajowe czy
zrodto europejskie.

Przewodniczacy Komisji przekazat gtos Panu Wojciechowi Nowosinskiemu, ktéry odnidst sie
do stéw wypowiedzianych Przez Pana Edwina Zezonia oraz Pana Pawia Kownackiego.
Panowie méwili o przebiegu linii, ktére kolidujg z interesami poszczegdinych gmin,
jednakze problem nie jest przerzucany pomiedzy samorzadami, tylko s prowadzone
rozmowy. Wszyscy sg chetni do uzyskania kompromisu. Pan Wojciech Nowosinski zwrocit
sie z pytaniem do przedstawiciela kolei, jakie znaczenie dla procesu decyzyjnego beda
miaty konsultacje, ktore sie koncza. Jaka wage przedsiebiorstwo przyktada do
prowadzonych rozmadw?

Nastepnie Pan Mirostaw Kado poinformowat, iz inwestycja w kolej jest niezbedna, poniewaz
jest to bardzo bezpieczny srodek komunikacji, Srodek dbajgacy o srodowisko. Kolej powinna
by¢ budowana tam, gdzie jej na chwile obecna nie ma. Po rozmowach z mieszkancami
powiatu na temat kolei, w tym rozmowach o budowie kolei do Zegrza, udroznieniu kolei w
kierunku Ttuszcza, budowie nowej kolei w kierunku Serocka, Poéttuska, to zdania sg
podzielone. Niektérzy uwazaja, ze kolej jest potrzebna, niektérzy wrecz przeciwnie.
Natomiast podczas rozméw o magistrali, ktéra ma skroci¢ o kilka, kilkanascie minut
kosztem wielu miliardéw ztotych, transport kolejowy z Warszawy do Gdanska, to nie ma
opinii pozytywnych. Wszyscy uwazajg, ze ta inwestycja jest bezsensowna i nie dba
o interesy spofeczne. Pan Mirostaw Kado zwrdcit sie z pytaniem, czy opinia mieszkancow
Jabtonny bedzie brana pod uwage przy wyborze wariantu nr 1 lub wariantu nr 2, ktére to
warianty, tych mieszkancow nie dotyczg. Mieszkancow gminy Jabtonna dotyczy tylko
wariant nr 3.

Kolejne pytania Pana Mirostawa Kado to jaka bedzie predko$¢ pociggu szybkiej kolei na
terenie Miasta Stotecznego Warszawy? Co PKP PLK sadzi na temat wariantu



zaprezentowanego przez Wojta Kownackiego dotyczacego poprowadzenia linii do Portu
Lotniczego Modlin. Linia wowczas mogtaby by¢ poprowadzona przez tereny niezamieszkate.
Gtos ponownie zabrat przedstawiciel kolei. Pan Krzysztof Szostek poinformowat, iz
przyjmuje do wiadomosci Studium z 2012 roku, natomiast trudno odnies¢ sie do tej decyzji.
Jesli chodzi o inwestycje w kolei na odcinku Wieliszew-Zegrze, to nie tylko w tej inwestycji,
ale rowniez w innych, PKP PLK traktuje samorzady jako partneréw. W odpowiedzi na
pytanie dotyczace Centralnego Portu Komunikacyjnego, to przedstawiciel kolei poprosit
o przekazanie propozycji. Jesli chodzi o naktady finansowe na ten projekt, to Pan Krzysztof
Szostek poinformowat, iz dopdki nie bedq znane rozwigzania techniczne, dokumentacja
techniczna to nie bedzie mozliwosci oszacowania kosztéw inwestycji. Na ten moment nie
ma tez wiedzy co do inwestorow inwestycji.

Nastepnie przedstawiciel kolei odniést sie do pytan Pana Wojciecha Nowosinskiego.
Poinformowat, iz najlepszym rozwigzaniem bytoby uzyskanie jednego kompromisowego
stanowiska od wszystkich obecnych przedstawicieli, jednakze jesli sugestii bedzie wiecej
to rowniez bedg one analizowane. Konsultacje, ktére sg obecnie prowadzone majg duze
znaczenie.

Pan Krzysztof Szostek odnidst sie do wypowiedzi Pana Mirostawa Kado, informujac iz
skrocenie czasu przejazdu ma wpltyw na przepustowosc¢ linii kolejowych. Dodatkowo
poinformowat, iz wszyscy mogg sktada¢ opinie do kazdego wariantu, pomimo, ze dany
wariant nie przebiega przez dang gmine. Jesli chodzi o maksymalng predkos¢ to informacja
zostanie udzielona do korica spotkania, jesli bedzie mozliwo$¢ sprawdzenia.

Pan Grzegorz Kubalski udzielit glosu Panu Edwinowi Zezon. Odnidst sie on do rozbudowy
toréw zaproponowanych w wariancie nr 2 - jak bedzie wygladat przejazd trzema torami np.
z Warszawy Pragi, Ptudy, gdzie linia nie bedzie rozbudowywana. Nastepnie zwrdécit sie
z pytaniem dotyczacym rozbudowy toréw do Zegrza. Po co w wariancie nr 3 biegngcym
przez Jabtonne projektowana jest tgcznica z Zegrza do Nowego Dworu Mazowieckiego,
skoro ta rozbudowywana linia zrealizuje w petni zadania tacznicy, a bedzie mozna uniknag¢
podziatu gminy, budowy tuneli. Trzeci wariant jest do zaakceptowania z linig biegnaca
przez Krubin, jednakze przesuniecie linii o dwa km, ktére proponuje Gmina Wieliszew
rozwigzatoby problemy spoteczne.

Gtos zabrat Pan Pawet Augustyn, ktéry zwrdcit sie z pytaniami do przedstawicieli PKP PLK.
Powiedziat, iz konsultacje powinny zosta¢ przeprowadzone po =zakonczeniu etapu
pierwszego, po ktéorym powinien powstac raport podsumowujacy z tego etapu. Czy jest
mozliwos$¢, zeby wszyscy mogli zapoznac sie z wynikami tego raportu, poniewaz zawiera
on duzo informacji m.in. analizy strategii, analizy rynku ustug transportowych w obszarze
linii kolejowych, analizy potrzeb transportowych i wiele innych analiz, ktére zapewne
postuzyty do tego, aby wstepnie wytrasowac korytarze, ktére zostaty zaproponowane w
trakcie konsultacji. Dlaczego w trakcie konsultacji te wszystkie korytarze, ktore byty
przedstawiane i konsultowane byly przedstawiane na mapach, ktdére niestety nie byty
mapami aktualnymi. Mapy miaty nawet trzy lata. Powstaty juz domy i osidla, ktore na tych
mapach nie zostaty uwzglednione. Nie zostaty zaznaczone sklepy, miejsca uzytecznosci
publicznej, koscioty, zabytki, szpitale. Zabrakto informacji, ktére wynikajg z raportu, bo on
jest podstawg tego, ze zostaty zaproponowane takie korytarze. Dodatkowo ma by¢
zaprojektowana tgcznica, ktéra omija Legionowo, jednakze powinno by¢ to poprzedzone
analizg koniecznosci takiego rozwigzania. Projekty, ktore zostaty przedstawione sg
niezgodne z gtéwnymi zatozeniami, ktére moéwig m.in. o tym, ze transport ma miec
minimalny wptyw na $rodowisko. Wszystkie trzy propozycje bardzo mocno ingerujg
w Srodowisko.

Glos zabrat Pan Pawet Kownacki, ktéry dodat, ze przestat link na czacie do informacji, gdzie
rzecznik Urzedu Transportu Kolejowego wypowiada sie na temat systemu zarzadzania
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ruchem kolejowym, ze jednak podniesie przepustowo$¢, stad pytanie dotyczace
wprowadzenia lepszych systeméw. Pan Pawet Kownacki poprosit o odniesienie sie do tej
informaciji.

Glos zabrat Pan Jarostaw Chodorski, ktory zwrocit sie z prosbg o przedstawienie,
udostepnienie wynikéw analiz, ktére juz zostaty wykonane.

Pan Krzysztof Szostek w odpowiedzi na zadane pytania poinformowat, iz jesli chodzi
o rozbudowe toréw do Legionowa to ta mozliwos¢ nie jest wykluczona. Wszystko wykazg
analizy. ,Studium wykonalnosci” ma da¢ odpowiedzi na pytania, w jaki sposéb
przeprowadzic¢ linie kolejowa. Jezeli bedzie to skutkowato rozbudowg toréw do Legionowa,
to taka inwestycja bedzie miata miejsce. Jesli chodzi o kweste toréw na odcinku Ptudy-
Choszczéwka w kierunku wschodnim to tam tez bedzie miata miejsce rozbudowa uktadu
torowego, najprawdopodobniej bedzie tam szes¢ torow (trzy razy po dwa tory). Zadanie
musi by¢ wykonane komplementarnie, aby miato sens. Dodatkowo zwrocit sie z prosbg o
udostepnienie wariantu zaktadajacego przesuniecie linii o dwa km, aby mozna byto go
przeanalizowa¢. Jesli chodzi o tacznice od strony Gdanska, przed Legionowem to
rozwigzanie takie bedzie analizowane, nie jest to propozycja sztywna. tacznica ta ma
taczy¢ linie kolejowg 9 z 10.

Pan Edwin Zezon dodat, iz linie te juz sie tgcza w Legionowie, wiec nie ma sensu aby
dublowac tg linie.

Pan Grzegorz Kubalski poinformowat, iz ,Studium wykonalnosci” ma odpowiedzie¢ na
pytanie, czy ta fqcznica jest potrzebna.

Pan Krzysztof Szostek kontynuowat wypowiedz. Poinformowat, iz kwesta ta zostanie
rozstrzygnieta po zbadaniu zasadnosci budowy tej tgcznicy. Analiza prowadzona jest pod
katem wielu kryteriow. Analizy nie sg jedynie wynikiem symulacji komputerowych. Brane
sg rowniez pod uwage aspekty spoteczne.

Nastepnie przedstawiciel PKP PLK odnidst sie do wypowiedzi Pana Pawta Augustyna. Pani
Dyrektor Stawomira Wierzchowska poinformowata, iz jesli chodzi o kwestie udostepnienia
dokumentéw to sg one udostepniane w trybie udzielania informacji publicznej, wobec tego
musi zosta¢ skierowany wniosek, na podstawie ktérego zostang udostepnione.

Pan Grzegorz Kubalski poinformowat, iz wniosek o udostepnienie informacji publicznej nie
musi by¢ ztozony na pismie, moze by¢ ztozony w jakiejkolwiek formie i taki wniosek w
imieniu Komisji Rozwoju ztozyt w tym momencie Przewodniczacy Komisji Pan Grzegorz
Kubalski.

Pani Stawomira Wierzchowska odpowiedziata, iz wniosek zostat przyjety i bedzie w dniu
jutrzejszym procedowany, odnotowany w systemie spotki. W ramach odpowiedzi
dokumenty zostang udostepnione.

Pani Magdalena Olejnik reprezentujgca firme DATABOUT odniosta sie do kwestii map i
poinformowata, iz kwestie zwigzane z miejscami uzytecznosci publicznej zostaty oznaczone
na stronie internetowej. Mapy zostang podmienione najszybciej jak to mozliwe.

Pan Krzysztof Szostek poinformowat réwniez, iz system kierowania ruchem ECTS w teorii
miat podnie$¢ przepustowos$¢, jednak doswiadczenie wykazato, ze ta przepustowosc
zazwyczaj spada.

Glos zabrat Pan Bartosz Uryga przedstawiciel PKP PLK, ktory poinformowat, iz Europejski
System Sterowanie Pociggiem (ECTS) oprécz zapewnienia funkcji bezpiecznej jazdy
pociggu ma tez wptyw na separacje miedzy pociggami (zachowanie bezpiecznej odlegtosci
miedzy kolejnymi pociggami). PKP PLK zbiera coraz wiecej doswiadczen zwigzanych
z dziataniem tego systemu, czy tez poziomu pierwszego na linii CMK z Warszawy do Katowic
i Krakowa, czy tez poziomu drugiego na odcinku Wroctaw-Wegliniec. Na liniach, gdzie
pociagi nie jezdzg pod nadzorem tego systemu krzywe hamowania sg mniej restrykcyjnie,
niz te wyliczone przez system ECTS. System ECTS jest takze instalowany na pociagu.
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Komputer w pociggu na biezaco wylicza krzywe hamowania, w ktére wliczone sg dodatkowe
bufory bezpieczenstwa. To powoduje, ze droga hamowania pociggu jest dtuzsza niz droga
hamowania pociggu niewyposazonego w system. To powoduje, ze s$rednie predkosci
pociggdw wyposazonych w system sg w efekcie mniejsze. Przepustowos¢ jest wowczas
mniejsza.

Gtos zabrata radna Pani Izabela Kownacka. Poinformowata, iz planowana budowa kolei
powoduje wiele pytan wsrdod mieszkancow zwtaszcza Gminy Wieliszew, ale rowniez catego
powiatu. Radni powiatu bedg wypracowywac¢ stanowisko Powiatu Legionowskiego w tej
sprawie. Radna zwrdcita sie z pytaniem, do kiedy nalezy wytyczy¢ wariant, ktéry bedzie
wszystkich satysfakcjonowat? Czy Powiat ma zaproponowaé rozwigzanie, jak ma
przebiegac dalsza wspotpraca z PKP PLK.

Pan Krzysztof Szostek odpowiedziat, iz ciezko wyrokowac na temat wariantéw bez danych
analitycznych natomiast planowane zakonczenie konsultacji wypada za dwa dni.

Pani Stawomira Wierzchowska potwierdzita, iz etap konsultacji i zgtaszania ankiet,
wnioskéw, a takze potrzeb gmin i powiatu jest zaplanowany do 18 grudnia 2020 r.
Wykonawca ma przeprowadzi¢ analize potrzeb, sugestii, czy tez sprzeciwdéw i na podstawie
analiz bedg prowadzone dalsze prace. Natomiast celem jest wypracowanie najbardziej
optymalnego rozwigzania, jesli chodzi o przebieg tego zadania. Kolejny etap konsultacji
rozpocznie sie najprawdopodobniej na przetomie roku. Dalsze prace prowadzone beda
z uwzglednieniem wszystkich zgtoszonych uwag.

Glos zabrat Pan Michat Stalmach, ktoéry poinformowat, iz przeanalizowat opis przedmiotu
zamowienia do dokumentacji przedprojektowej. OPZ wyraznie wskazuje, ze ma by¢ to
przebudowa ukfadu torowego stacji Legionowo dostosowana do wiekszej ilosci wlotéw od
strony Warszawy oraz od strony Legionowo-Piaski. Stacja w Legionowie bedzie musiata by¢
przebudowana w ramach tego projektu, nawet z uwagi na to, aby przyjmowac pociagi
towarowe o odpowiedniej dtugosci. Po przeanalizowaniu wszystkich wariantéw pojawia sie
whniosek, ze tak naprawde zgodny z OPZ jest wariant nr 2, ktéry zakfada, ze linia wytacza
sie miedzy stacjg Warszawa Choszczéwka, a Legionowem. Tylko wariant drugi zawiera
rowniez doktadnie okreslone dtugosci odcinkéw kolejowych. Czy jest to wskazanie do tego,
ze ten wariant ma by¢ wybrany, mimo zapewnien przedstawicieli PKP, Zze kazdy z wariantéow
jest tak samo prawdopodobny. Drugie pytanie Pana Michata Stalmach to jak wyglada w
tym momencie status projektu dotyczacy budowy potaczenia kolejowego miedzy stacjq
Modlin, a lotnisko Modlin. Dokumentacja projektowana zaktada tez budowe nowych stacji
kolejowych na odcinku pomiedzy Legionowem, a Warszawq. Czy byty juz konsultowane,
czy PKP posiada juz informacje, czy mieszkancy wskazujg stacje kolejowe na linii nr 9,
ktére powinny wedtug nich powstac¢, bo jesli pociggi miatby poruszac sie z predkoscig 250
km/h to przy wiekszej ilosci stacji, takich predkosci pociagi nie mogtyby osiggnac.

Pani Magdalena Olejnik poinformowata, iz na ten moment zaden z korytarzy nie jest
wskazany, analizowane sg wszystkie trzy zaproponowane korytarze, ktore traktowane sq
rownorzednie. Do firmy naptywajg sugestie i wnioski dotyczgce przystankéw na linii
kolejowej nr 9 m.in. miedzy Nowym Dworem Mazowieckim, a Janéwkiem. Te informacje
sq ha biezgco analizowane i zostang udostepnione w raporcie z konsultacji.

Pani Stawomira Wierzchowska odniosta sie natomiast do kwestii potaczenia do Modlina.
Poinformowata, iz ten projekt jest na etapie opracowywania dokumentacji
przedprojektowej. Jednym z etapdw projektow jest uzyskanie decyzji o uwarunkowaniach
$rodowiskowych. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska natozyt obowigzek
przeprowadzenia petnej oceny oddziatywania na $rodowisko tego projektu. Taka ocena
zostata przeprowadzona. Na tej podstawie zostata wydana decyzja srodowiskowa, do ktorej
zostaty ztozone odwotania. RDOS przekazat sprawe do rozpatrzenia do Generalnej Dyrekcji
Ochrony Srodowiska, co miato miejsce na poczatku ubiegtego roku. W tym roku zostata
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wydana decyzja przez Generalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, ktéra utrzymata w
mocy decyzje RDOS. W tej chwili jest jeszcze czas na ztozenie skargi do Wojewddzkiego
Sadu Administracyjnego na wydang decyzje. PKP ma nadzieje, ze projekt bedzie magt by¢
dalej analizowany, a po rozstrzygnieciu kwestii Srodowiskowych bedg podejmowane dalsze
czynnosci zwigzane z realizacja tego projektu.

Przewodniczacy Komisji udzielit gtosu Panu Rafatowi Donarskiemu, radnemu Gminy
Wieliszew. Zwrécit sie on z pytaniem, jaka predkos¢ miataby miejsce w tunelu pod
Legionowem, ktory jest planowany w pierwszym i drugim wariancie. Drugie pytanie, jaka
korzys$¢ bedzie miata gmina Wieliszew z tego, ze tory bedq przebiegaty przez teren gminy
i catego powiatu.

Przedstawiciel firmy DATABOUT poinformowat, iz jesli chodzi o predkos¢ w tunelu to uktad
torowy bedzie przystosowany do predkosci 250 km/h.

Pan Krzysztof Szostek poinformowat, iz jesli chodzi o korzys$¢ dla mieszkancow gminy
Wieliszew to po modernizacji stacji w Legionowie zwiekszona zostanie przepustowos¢ dla
pociggdw aglomeracyjnych, regionalnych i miejskich. Po odzyskaniu przepustowosci na linii
Legionowo-Warszawa pociggi w kierunku Modlina réwniez bedg mogtyby sie poruszac
w trakcie.

Pan Grzegorz Kubalski doprecyzowat, iz wiadomym jest, iz pociggniecie nowej linii
spowoduje zwiekszenie przepustowosci na linii dotychczasowej. Jednak caty czas pojawia
sie informacja, iz mozna postulowaé o zlokalizowanie nowych przystankéw wzdtuz linii,
ktora ma by¢ zaprojektowana. Czy ta informacja jest btedna, bo ta linia bedzie
dostosowana do przejazddéw tranzytowych, czy jednak wzdiuz tej linii mogg powstac
przystanki, co oznaczatoby, ze tg linig bedg mogty réwniez poruszac sie pociagi obstugujace
teren lokalnie.

Pan Krzysztof Szostek odpowiedzial, iz zakres dostosowania tych linii i ruchu jaki sie bedzie
po niej odbywat wyniknie z analiz. Mogq tez powstac stacje, na ktérych nie bedzie
zatrzyman pociggéw dalekobieznych.

Gtos zabrata radna, Pani Aleksandra Bednarek. Poinformowata, iz nie widzi potrzeby dalszej
dyskusji, bo otrzymata odpowiedzi na niektdre pytania, niektére odpowiedzi byty niespdjne.
Osobiscie réwniez jest przeciwna zaproponowanym trzem wariantom. Informacja, iz
potrzebne jest roztadowanie ruchu w Legionowie byta zgtaszana przedstawicielom PKP,
poniewaz czasami ciezko wejs¢ do pociggu juz w Legionowie, gdzie pociag zaczyna swoj
bieg. Roztadowanie ruchu jest bardzo potrzebne. Pani Aleksandra Bednarek zaproponowata
by zacza¢ zgtasza¢ propozycje i uwagi, a co za tym idzie, aby Komisja Rozwoju
wypracowata swoje stanowisko. Radna zgtosita postulat, aby zakonczy¢ dyskusje w tym
punkcie i realizowac dalsze punkty porzadku obrad.

Pan Grzegorz Kubalski poinformowat, iz zgtosito sie jeszcze trzech méwcow i na tym
zamknie liste. Przewodniczacy oddat gtos Panu Mirostawowi Kado, ktéry poinformowat, iz
tereny, przez ktére majg przebiegac tunele Legionowskie sg potozone w delcie Bugu, Narwi
i Wisty, wiec sg to tereny podmokte. Radny odnidst sie jeszcze do wariantu nr 3, iz linia
bedzie poprzecinana przez pie¢ innych linii kolejowych. Czy projektanci majg $wiadomosg,
ile w tym wariancie trzeba zbudowac przejs¢ bezkolizyjnych. Czy na terenie jakiegokolwiek
innego powiatu w wezle warszawskim sg projekty zaktadajace, ze linie kolejowe beda
przebiegaty w niewielkiej odlegtosci od siebie, rdwnolegle.

Przedstawiciel kolei poinformowat, iz nie chciatby odnosi¢ sie do pytania o przebiegu linii
kolejowej na terenie nizinnym, a wypowiedz potraktuje jako opinie. Odnoszac sie do
wypowiedzi Pani Aleksandry Bednarek to na podstawie analiz mozna stwierdzi¢, ze
przepustowosci jest za mato.

Pan Pawet Augustyna doprecyzowat swoje poprzednie pytania informujac, iz mowigc o
projekcie miat na mysli lokalizacje oraz tunele. Przedstawione trzy lokalizacje powinny by¢
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wytrasowane w sposéb wstepny i szczegdtowy. Mapy w takiej szczegdtowosci powinny by¢
przedstawione juz w trakcie tych konsultacji, czego zabrakio. Czy w sytuacji, gdy zadna z
zaproponowanych lokalizacji nie bedzie zaakceptowana spotecznie nastgpi powroét do etapu
rozmoéw. Czy PKP przewiduje mozliwos¢, aby powrdcic¢ do tego, aby przemyslec lokalizacje
i przedyskutowac raz jeszcze. Pawet Augustyn ztozyt réwniez wniosek o dostarczenie
wynikéw poszczegdlnych analiz sktadowych do raportu.

Pan Grzegorz Kubalski poinformowat, iz od przedstawicieli PKP uzyskano odpowiedz, iz
kwesta map zostanie wyjasniona miedzy zlecajacym a wykonawcg. Dodatkowo
zaproponowat, aby dopiero po uzyskaniu dokumentéw, o ktére wystgpiono podczas
posiedzenia Komisji w trybie wniosku o udzielenie informacji publicznej i po ocenie
szczegodtowosci tej dokumentacji ewentualnie wystepowac o bardziej szczegotowe analizy.
Pan Krzysztof Szostek poinformowat, iz zaproponowane zostaty korytarze, warianty
techniczne beda proponowane w terminie pozniejszym.

Pan Pawet Kownacki poprosit o zwrdécenie uwagi, poniewaz pojawiajg sie sprzeczne
informacje o tym, iz drugi wariant zostat juz wybrany, co zostato zdementowane podczas
tego posiedzenia. Prosba o weryfikacje tego problemu. Pan Kownacki poprosit rowniez o
pochylanie sie nad wariantami zaproponowanymi przez samorzady.

Przewodniczacy Komisji poinformowat, iz Komisja przystgpi teraz do wypracowania
stanowiska Komisji Rozwoju w omawianej sprawie.

Przedstawiciel kolei dodat jeszcze, iz zaden z zaproponowanych wariantéw nie zaspokoi
wszystkich oczekiwan i nie bedzie idealny dla wszystkich. Konsultacje sg prowadzone, aby
wystucha¢ wszystkich gtoséw, PKP liczy na to, ze otrzyma réwniez stanowisko
wypracowane na posiedzeniu dzisiejszej Komisji.

Pan Grzegorz Kubalski podziekowat za obecnos$¢ wszystkim gosciom i zarzadzit 10 min
przerwy w obradach Komisji.

Po wznowieniu obrad radni ustalili, iz Przewodniczacy Komisji rozesle radnym propozycje
stanowiska Komisji odnosnie przebiegu nowej linii kolejowej i po zgtoszeniu ewentualnych
uwag odbedzie sie dodatkowe posiedzenie Komisji w dniu jutrzejszym, aby sfinalizowac
prace nad stanowiskiem.

Pan Grzegorz Kubalski poinformowat, iz punkt trzeci porzadku obrad zostat wyczerpany.

4. Zaopiniowanie projektow uchwat bedacych w kompetencji Komisji.

Gtos zabrata Pani Katarzyna Rembelska - Skarbnik Powiatu Legionowskiego, ktora
przedstawita projekt uchwaty Radu Powiatu Legionowskiego zmieniajacy uchwate
w sprawie uchwalenia Budzetu Powiatu Legionowskiego na rok 2020.

Pani Skarbnik poinformowata o zmniejszeniu dochodéw o 23.414,58 zt. Sg to wptywy z
optfat za wydanie praw jazdy. Analizy wskazujg na to, iz zaplanowane dochody z tego tytutu
nie zostang wykonane. Po stronie wydatkéw nastgpity zmiany zwigzane z projektem
unijnym realizowanym w szkole specjalnej. Nastgpito obnizenie wydatkéw o 23.000 zi.
Realizacja projektu zostata przesunieta w czasie. Srodki zostaty wprowadzone na
Wieloletnig Prognoze Finansowg na rok 2021.

Pan Grzegorz Kubalski podziekowat Pani Katarzynie Rembelskiej za omdwienie projektu
uchwaty. W zwigzku z brakiem pytan przystgpiono do gtosowania w sprawie pozytywnego
zaopiniowania projektu uchwaty. Wynik gtosowania:

7 gloséw za, przy braku gtosow przeciwnych i wstrzymujacych

Projekt przedstawionej uchwaty w zakresie witasciwosci Komisji zostat pozytywnie
zaopiniowany.
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Nastepnie omoéwiono projekt uchwaty Rady Powiatu Legionowskiego zmieniajgcy uchwate
w sprawie przyjecia Wieloletniej Prognozy Finansowej dla powiatu Legionowskiego na lata
2020-2035. Pani Katarzyna Rembelska poinformowata, iz projekt uwzglednia uchwaty
podjete przez Zarzad w ramach jego kompetencji, a takze zmiany, ktore zostang wniesione
na sesji Rady Powiatu w dniu 21 grudnia 2020 r. W ramach tej uchwaty uaktualniono
rowniez kwote zwigzang z wydatkami biezacymi poniesionymi na COVID-19. Stan na 30
listopada 2020 r. wynosi 305.123,07 zt. Zmiany te dotycza zatgcznika nr 1. Jesli chodzi o
zatgcznik nr 2 to zmiana dotyczy projektu unijnego, ktéry zostat omoéwiony przy
poprzednim projekcie uchwaty.

W zwigzku z brakiem pytan przystgpiono do glosowania w sprawie pozytywnego
zaopiniowania projektu uchwaty. Wynik gtosowania:

7 gtosow za, przy braku gftoséw przeciwnych i wstrzymujacych

Projekt przedstawionej uchwaty w zakresie wilasciwosci Komisji zostat pozytywnie
zaopiniowany.

Nastepnie Pani Skarbnik oméwita projekt uchwaty Rady Powiatu Legionowskiego w sprawie
ustalenia wykazu wydatkéw, ktére nie wygasajg z uptywem roku budzetowego 2020 r.
Poinformowata, iz tgcznie wydatki niewygasajace ustalono w kwocie ponad 1.300.000,00
zt. Gtdwnie sg to wydatki zwigzane z inwestycjami drogowymi, ale takze wydatki zwigzane
z projektami w zakresie promocji zdrowia. Wydatki w zakresie infrastruktury drogowej

WYynosza:

- 30.100,00 zt - inwestycja zwigzana z pomocg rzeczowg dla Wojewddztwa

Mazowieckiego dotyczgca skrzyzowania ul. Stonecznej i ul Przyszto$¢ w Gminie
Nieporet,

- 65.070,00 zt - wykonanie wycinki 55 sztuk drzew w ciggu drég powiatowych,
— ponad 614.000,00 zt na pozycji zwigzanej z akcjq ,,Zima”,
— ponad 61.000,00 zt —projekt i przebudowa skrzyzowania drogi powiatowej 1823 -
ul. Suwalna z Olszankowg na terenie miasta Legionowo,
- ponad 104.000,00 zt - przebudowa przejscia dla pieszych na drodze powiatowej
1818W
- ponad 240.000,00 zt - $rodki niewygasajgce w ramach czterech projektow
realizowanych przez powiat,
— ponad 94.000,00 zt przebudowa prawego watu przeciwpowodziowego rzeki Wisty
na odcinku Jabtonna - Nowy Dwér Mazowiecki,
- ponad 28.000,00 zt - wykonanie nasadzen kompensacyjnych drzew na terenie
Powiatu Legionowskiego.
Pan Grzegorz Kubalski podziekowat Pani Katarzynie Rembelskiej za omdwienie projektu
uchwaty. W zwigzku z brakiem pytan przystgpiono do gtosowania w sprawie pozytywnego
zaopiniowania projektu uchwaty. Wynik gtosowania:

7 gfosow za, przy braku gtosow przeciwnych i wstrzymujacych

Projekt przedstawionej uchwaty w zakresie wtasciwosci Komisji Rozwoju zostat pozytywnie
zaopiniowany.

Nastepnie omdwiono projekt uchwaty Rady Powiatu Legionowskiego w sprawie wyrazenia
zgody na zawarcie umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
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zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich. Przewodniczacy Komisji
poinformowat, iz omawiana uchwata jest niezbedna w celu wystgpienia przez Powiat
o dofinansowanie z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Jest to potwierdzenie
realizacji przewozu na tych liniach, ktére byty juz pierwotnie przez powiat zaplanowane.
W zwigzku z brakiem pytan przystgpiono do gtosowania w sprawie pozytywnego
zaopiniowania projektu uchwaty. Wynik gtosowania:
7 gfosow za, przy braku gtosow przeciwnych i wstrzymujacych
Projekt przedstawionej uchwaty zostat pozytywnie zaopiniowany.
Nastepnie Pan Grzegorz Kubalski poinformowat, iz projekt uchwaty Rady Powiatu
Legionowskiego w sprawie stanowiska dotyczacego stabilnosci podziatu terytorialnego
Mazowsza byt juz przez Komisje Rozwoju opiniowany.
Przewodniczacy poinformowat o wyczerpaniu punktu 4 porzadku obrad.
5. Przyjecie protokotéw:

a) z posiedzenia Komisji w dniu 21.10.2020 .
Przewodniczacy Komisji poinformowat, iz po uwadze Pana Grzegorza Zbrocha zgtoszonej
do protokotu na posiedzeniu Komisji w dniu 25 listopada 2020 r., sprawa zostata wyjasniona
w Biurze Rady w ten sposob, iz do protokotu jako zatgcznik zostata dotgczona prezentacja
przedstawiona przez Panig Katarzyne Godzisz. Prezentacja zawiera wszystkie informacje,

o ktore prosit radny. Wiecej uwag do protokotu nie zgtoszono.

Protokot Nr 11/2020 z posiedzenia Komisji w dniu 21 pazdziernika 2020 r. zostat przyjety
stosunkiem gtosow:

7 glosoéw za, przy braku gfosow przeciwnych i wstrzymujacych
b) z posiedzenia Komisji w dniu 25.11.2020 r.

Do Protokotu Nr 12/2020 z posiedzenia Komisji w dniu 25 listopada 2020 r. nie zgtoszono
uwag. Protokdt Nr 12/2020 zostat przyjety stosunkiem gtosow:

7 gtosow za, przy braku gtoséw przeciwnych i wstrzymujacych
c) z nadzwyczajnego posiedzenia Komisji w dniu 03.12.2020 r.

Do Protokotu Nr 13/2020 z nadzwyczajnego posiedzenia Komisji w dniu 3 grudnia 2020 r.
nie zgtoszono uwag. Protokdt Nr 13/2020 zostat przyjety stosunkiem gtoséw:

6 glosow za, przy braku gfoséw przeciwnych i 1 gfosie wstrzymujacym
6. Wolne wnioski.

Brak wnioskow.

14



7. Zamkniecie posiedzenia.

Posiedzenie Komisji zamknat Przewodniczacy Komisji Rozwoju Pan Grzegorz
Kubalski.

Przewodniczacy Komisji Rozwoju

Grzegorz Kubalski

Protokot sporzadzita:
Karolina Juzwik
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