Protokét nr 7/2021
z nadzwyczajnego posiedzenia Komisji Rozwoju
w trybie zdalnym w dniu 5 lipca 2021 r.

WAK.0012.1.7.2021

1. Otwarcie posiedzenia.

Posiedzenie otworzyt Przewodniczacy Komisji Rozwoju Pan Grzegorz Kubalski,
witajagc cztonkéw komisji oraz gosci. Lista obecnosci radnych i gosci obecnych na
posiedzeniu stanowi zalqcznik Nr 1 i Nr 2 do niniejszego protokotu.

W posiedzeniu wzieto udziat o$miu cztonkdédw Komisji Rozwoju:

1) Grzegorz Kubalski;

2) Aleksandra Bednarek;
3) Agnieszka Borkowska;
4) Anna Gajewska;

5) Zbigniew Garbaczewski;
6) Grzegorz Zbroch;

7) Izabela Kownacka;

8) Leszek Smuniewski.

Przewodniczacy komisji potwierdzit wymagane kworum i przystgpit do realizacji kolejnego
punktu porzadku obrad.

2. Przyjecie porzadku posiedzenia.

Proponowany porzgdek obrad:

1. Otwarcie posiedzenia.

2. Przyjecie porzadku posiedzenia.

3. Dyskusja nad wariantami zadania inwestycyjnego pn. ,Poprawa przepustowosci na
odcinku Warszawa Wschodnia - Nasielsk (Katne/Swiercze)” realizowanego przez
PKP PLK.

4. Wolne wnioski.

5. Zamkniecie posiedzenia.

Do przedstawionego porzadku obrad nie zgtoszono uwag w zwigzku z czym przystgpiono
do jego realizacji.

3. Dyskusja nad wariantami zadania inwestycyjnego pn. ,Poprawa
przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia - Nasielsk (Katne/Swiercze)”
realizowanego przez PKP PLK.

Przewodniczacy komisji poinformowat, ze w pierwszej kolejnosci odda gtos
przedstawicielom inwestora, czyli PKP PLK S.A. - Region Centralny Centrum Realizacji
Inwestycji, ktorzy przedstawig jak wyglada obecnie etap realizacji inwestycji oraz z czego
wynika decyzja o ponownym skierowaniu analizy przebiegu poszczegdlnych korytarzy
transportowych do konsultacji spotecznych wraz z ewentualng informacja odnosnie tego
czy w wyniku gltoséw, ktore sie pojawity w konsekwencji pierwszej tury konsultacji, sq juz
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wstepne kierunki, jezeli chodzi o decyzje. Nastepnie gtos zostanie przekazany wykonawcy
projektu - firmie Databout, ktéra przedstawi informacje odnosnie proponowanych obecnie
korytarzy, zwtaszcza jesli chodzi o korytarze powyzej trzeciego, ktére stanowig nowosc¢
w stosunku do tego z czym komisja juz miata okazje sie zapoznac¢. Nastepnie bedzie czas
na wypowiedzi przedstawicieli poszczegdlnych gmina, po czym przeprowadzona zostanie
dyskusja.

Zgonie z propozycjg Pan Grzegorz Kubalski oddat gtos przedstawicielom PKP PLK.

Pani Stawomira Wierzchowska podziekowata za zaproszenie na posiedzenie komisji
i poinformowata, ze w ubiegtym roku byly przeprowadzone konsultacje. Wobec duzej liczby
gtoséw zebranych od o0sdb fizycznych, jak i gtosédw wyrazonych przez gminy i inne
instytucje, w ktérych zgtaszano propozycje i kierunki, ktére warto by przeanalizowac¢, PKP
PLK dokonato ponownej analizy korytarzy, aby zachowa¢ rownowage miedzy istniejacq
zabudowg, a celem planowanych rozwigzan. Podjeto decyzje, ze warto sprobowac
opracowac takie przebiegi korytarzy, ktére bedg uwzgledniaty przynajmniej znaczng czesé
argumentacji podniesionych w konsultacjach. Wykonawca w ramach Studium
Wykonalnosci zdefiniowat dodatkowe korytarze, ktére sa przedmiotem obecnie
prowadzonych konsultacji. Szczegdty zaprezentujg przedstawiciele firmy Databout. Pani
Stawomira Wierzchowska powiedziata, ze jest to bardzo istotny projekt z punktu widzenia
zatozen, poniewaz celem jest zwiekszenie przepustowosci linii kolejowej nr 9. W tej chwili
PKP PLK nie jest w stanie sprosta¢ oczekiwaniom przewoznikéw, jak i mieszkancow. Na tej
linii przepustowos¢ jest wyczerpana. Prognozy wskazujg, ze zapotrzebowanie na transport
zbiorowy, kolejowy bedzie wzrastato.

Przewodniczacy komisji przekazat gtos przedstawicielom wykonawcy - firmie Databout.
Pani Magdalena Olejnik powiedziata, ze decyzja o ponownych konsultacjach zostata
spowodowana liczng iloscig gtosdow i checig wypracowania korytarza akceptowalnego
spotecznie. Obecnie konsultacje prowadzone sg w sposéb dwutorowy, czyli poprzez
kwestionariusz on-line oraz poprzez mozliwos$¢ wypowiedzenia sie w sposéb tradycyjny na
spotkaniach konsultacyjnych. Na etapie tych konsultacji zostaty zdefiniowane dodatkowe
korytarze. Na poczatku byty korytarze pierwszy, drugi i trzeci. Nastepnie po uwzglednieniu
zgtoszonych uwag powstaty korytarze czwarty, piaty, szosty oraz siodmy. Korytarz siodmy
powstat na prosbe mieszkancow, ktérzy zgtosili wniosek o przeanalizowanie mozliwosci
rozbudowy kolei w korytarzu linii kolejowej nr 9. Jak zostato podkreslone korytarz nr
siedem bedzie wymagat znacznej rozbudowy i ingerencji w obszary zurbanizowane,
korytarze nr szes¢ i siedem nie pozwolg rowniez na osiggniecie oczekiwanych parametrow
technicznych, czyli mozliwosci osiggniecia predkosci konstrukcyjnej do 250 km/h. Jezeli
chodzi o same przebiegi howo zaproponowanych korytarzy, to korytarz czwarty stanowi
korekte korytarzy pierwszego i drugiego, czyli pozwala na ominiecie wskazywanych przez
mieszkancow obszardow zurbanizowanych oraz obszarow cennych przyrodniczo. Korytarz
pigty réwniez pozwala na ominiecie wskazywanych obszaréw, ale ten korytarz przebiega
blizej w kierunku zachodnim od strony Krubina. Korytarze czwarty oraz piaty od kierunku
Warszawy sgq trasowane po stronie wschodniej Legionowa, czyli tunelem pod Centrum
Szkolenia Policji. Korytarz szdsty to korytarz, ktéry przebiega réwnolegle do linii kolejowej
nr 9 po czym za Chotomowem wytacza sie. Na wysokosci Studzianek Nowych wiacza sie
do linii kolejowej nr 9. Projektujac nowo zaproponowane korytarze starano sie uwzglednic
wszystkie zgtoszone wnioski.

Pani Magdalena Olejnik dodata, ze jesli chodzi o sam przebieg biezacego procesu
konsultacji, to na ten moment sptyneto bardzo wiele gtoséw, ktore sg analizowane.
Przewodniczacy komisji oddat gtos przedstawicielom Miasta Legionowo. Pan Piotr Zadrozny
- Prezydent Miasta Legionowo wyrazit watpliwosé, czy ten projekt zostanie zrealizowany,
poniewaz koszt budowy takiej linii kolejowej bedzie olbrzymi, a efekt skrdécenia czasu
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dojazdu nieduzy. Istotne jest zwiekszenie przepustowosci na odcinku do Legionowa, tak
zeby liczba pociggéw byta dostateczna. Po analizie dostepnych wariantéw Miasto
Legionowo popiera wariant drugi, czwarty i piaty, poniewaz pozostate warianty zaktadajq
powiekszenie w znacznym stopniu terenu kolejowego przez miasto. Konieczne bytyby
zatem wyburzenia, likwidacje ulic i posesji prywatnych. Puszczenie dodatkowych pociggéw
z predkoscig ponad 200 km/h wptynie na jakos¢ zycia mieszkancow miasta. Pan Piotr
Zadrozny dodat, ze wskazane warianty popierane sg warunkowo, to znaczy, ze jezeli
dojdzie do inwestycji, prace beda poprzedzone stosownymi analizami i bedg wykonywane
ta samaq technikg, jaka kopie sie tunele metra, nie zas metodg odkrywkowga. Powiedziat
rowniez, iz nie analizowano wariantu nr trzy poniewaz nie dotyczy on bezposrednio Miasta
Legionowo. Nadmienit, ze projekt ten moze mie¢ wptyw na inwestycje, ktore chce
realizowa¢ miasto. Obecnie miasto jest w trakcie projektowania tunelu drogowego
w ulicach Polna, Kwiatowa. Juz teraz wiadomo, ze w zaleznosci od koncepcji, ktéra zostanie
wybrana, trzeba bedzie dokonac¢ stosownych przeprojektowan tunelu, co moze wptynac na
czas realizacji tej inwestycji i jej koszty. Prezydent Miasta Legionowo zwrocit sie do
przedstawicieli PKP PLK z pytaniem, czy tunele, ktére s przewidziane
w wariantach drugim, czwartym i pigtym bytyby drazone metodq metra i czy rozwazane
jest przesuniecie stacji Legionowo ze wzgledu na ograniczenie w zakresie predkosci
pociggow.

Gtos zabrat przedstawiciel Gminy Jabtonna Pan Jarostaw Chodorski - Wéjt Gminy Jabtonna,
ktory powiedziat, ze Rada Gminy na ostatniej sesji podjeta stanowisko w omawianej
sprawie, w ktorym nie zaakceptowata wariantu trzeciego. Rada skfania sie do wariantu
siodmego, ktéry jest rozbudowg istniejacej infrastruktury i poprawg obecnej infrastruktury,
ktéra nie zaspokaja potrzeb mieszkancow.

Przewodniczacy Rady Gminy Jabtonna Pan Wojciech Nowosinski podziekowat za
uczestnictwo na ostatniej sesji Rady Gminy przedstawicielom PKP PLK, a takze wykonawcy
projektu. Nadmienit, ze sesja poswiecona byta rozwazaniom nad przebiegiem linii
kolejowej. Radni nie zaakceptowali wariantu nr trzy, natomiast rozwazane byty warianty
szoOsty i siodmy. Po rozmowach z przedstawicielami PKP PLK, jako ze te warianty nie do
konca odpowiadajg standardom szybkiej kolei, podjeto stanowisko, ze nie zanegowano
pozostatych wariantow (poza trzecim), sktaniajac sie do ogdlnego stwierdzenia, ze gmina
bedzie popierata te warianty, ktére nie beda ingerowaty w infrastrukture, a przede
wszystkim beda zgodne z opiniami mieszkancéw. Mieszkancy obawiajg sie przede
wszystkim duzej ingerencji w infrastrukture drogowa.

Przewodniczacy komisji przekazat gtos Panu Pawilowi Kownackiemu - Wdjtowi Gminy
Wieliszew, ktéry powiedziat, ze sytuacja jest trudna, poniewaz docierajg do gminy gtosy,
ze propagowany jest wariant nr dwa jako najmniej szkodliwy, z czym gmina sie nie zgadza.
Do tej pory nie wiadomo jak bedzie drgzony tunel. Dodat réwniez, ze jedng z najbardziej
dynamicznie rozwijajacych sie gmin w Polsce jest gmina Wieliszew, ktéra nie jest juz gming
rolniczg z pustymi polami. Miejscowosci tajski i Skrzeszew, przez ktore gtdownie przechodzi
projektowana linia w wariancie drugim, sg dynamicznie zabudowywane. Wydawanych sa
dziesigtki pozwolen na budowe lub warunki zabudowy. Skrzeszew za kilka lat ma potencjat
na 5-10 tys. mieszkancéw, wies tajski juz teraz ma 2,5 tys. mieszkancow. W tym miejscu
planowana jest rowniez duza inwestycja na okoto 2 tys. mieszkan. Pan Pawet Kownacki
odnidst sie rowniez do pozostatych wariantéw. Powiedziat, ze wariant nr cztery, ktéry jest
wskazywany jako wariant, ktéry mogtby by¢ zaakceptowany przez Miasto Legionowo zostat
przez gmine zbadany pod katem bezpieczenstwa militarnego. Nie ma zgody jednostki oraz
wtadz wojskowych na przejscie przez strategiczny obiekt, ktory znajduje sie w tym rejonie.
Dodatkowo dalszy przebieg tego korytarza w okolicy Katuszyna przechodzi przez tereny
zurbanizowane. Wariant czwarty przecina takze jeden z najcenniejszych mazowieckich

3



rejonow tgk pod Warszawg. Co do wariantu nr trzy Pan Pawet Kownacki powiedziat, ze
rowniez Gmina Wieliszew, podobnie jak Gmina Jabtonna, nie akceptuje tego korytarza.
Wariacja tego korytarza w wariancie nr szes¢, gdzie korytarz przesunagt sie w strone
zabudowan Krubina tez nie jest akceptowany. Gmina forsuje wariant nr siedem, poniewaz
jest wariacja juz zaplanowanego przez gmine korytarza na trasie E65. Wariant ten najmniej
zdegraduje zabudowe. By¢ moze wariant ten nie spetnia warunkow technicznych kolei, ale
mozna probowac szukac rozwigzania optymalnego i akceptowalnego spotfecznie.

Glos zabrat Pan Rafat Donarski - Radny Gminy Wieliszew, ktdry dodat do wypowiedzi Wéjta
Gminy Wieliszew, Zze Rada Gminy zdecydowanie popiera wariant nr siedem. Warianty, ktére
byty przedstawione podczas poprzednich konsultacji nie spotkaty sie z aprobatg
mieszkancow i radnych. Zaproponowano wéwczas rozwigzanie, ktore bytoby akceptowane
spotecznie i jest to rozwigzanie, gdzie linia kolejowa mogtaby biec wzdtuz istniejacej linii
kolejowej w kierunku Nowego Dworu Mazowieckiego i za miejscowoscigq Janéwek Drugi
mogtaby odbi¢ w kierunku miejscowosci Pomiechéwek. Ta propozycja nie spotkata sie
z akceptacjg wykonawcy i projektanta, dlatego tez zaakceptowano wariant nr siedem -
najmniej ingerujacy w srodowisko naturalne.

Pan Grzegorz Kubalski poprosit przedstawicieli PKP PLK lub firmy Databout o odpowiedzi
na pytania, ktore sie do tej pory pojawity, zwilaszcza dotyczace kwestii ewentualnej
technologii, w ktérej bytby wykonywany tunel przebiegajacy pod zabudowg Legionowa.
Dodatkowo zwrdcit sie z pytaniem, jaka predkos¢ przejazdowa jest osiggalna w przypadku
wariantow numer szesc i siedem.

Ze strony PKP PLK gtos zabrata Pani Stawomira Wierzchowska, ktéra powiedziata, ze
zaproponowano rozwigzania tunelowe, aby unikngé¢ duzej ingerencji w istniejacq
zabudowe, jednakze w tej chwili nie ma jeszcze jednoznacznych wskazan odnosnie
technologii, natomiast spotka nie zaktada prac metodq odkrywkowaq. Przedstawicielka PKP
PLK poinformowata réwniez, iz generalnie nie ma w planach przesuwania stacji Legionowo.
W zaleznosci od przyjetych rozwigzan i wariantu zakres prac na istniejgcej stacji Legionowo
bedzie rdézny. Jesli wybrany zostanie wariant, ktéry bedzie przebiegt przez stacje
Legionowo, w ramach dalszych analiz, ktére bedq uwzgledniaty szczegétowe rozwigzania
techniczne, zakres prac zostanie okreslony. Na pewno nie ma zatozenia, co do przesuwania
stacji.

Przedstawicielka firmy Databout odniosta sie do pytania odnosnie predkosci w przypadku
wariantéw nr szes¢ i siedem. Poinformowata, ze w przypadku korytarza nr siedem to
nastgpitoby znaczne ograniczenia predkosci spowodowane tukami w Nowym Dworze
Mazowieckim. Maksymalna predkos¢ wyniostaby 120 km/h. W wariancie nr szczes¢
ograniczonoby predkos$¢ na odcinku od Legionowa za Chotomow. Nie byloby mozliwosci
osiggniecia zaktadanej predkosci 250 km/h na catej dtugosci. Bedg ograniczenia lokalne na
linii.

Pan Grzegorz Kubalski doprecyzowat, ze w przypadku wariantu nr siedem predkos$¢ bedzie
wynosita 120 km/h na odcinkach z fukami przy Nowy Dworze Mazowieckim i Modlinie,
natomiast w przypadku wariantu nr sze$¢ bedzie konieczne spowolnienie na odejsciu od
dotychczasowego przebiegu w prawo. Zapytat na ile szacowana jest predkos¢, jaka bedzie
mozna tam uzyskac.

Pani Magdalena Olejnik odpowiedziata, ze prawdopodobnie bedzie mozna uzyska¢ predkos¢
200 km/h.

Przewodniczacy komisji podziekowat za odpowiedZ i rozpoczat dyskusje w tym punkcie
udzielajgc gtosu Panu Piotrowi Zadroznemu.

Prezydent Miasta Legionowo odnidst sie do wypowiedzi Wéjta Gminy Wieliszew. Podkreslit,
ze razem z Przewodniczagcym Rady Miasta Legionowo reprezentujg gtos mieszkancéw
Legionowa, oraz ze analizowano tylko te przebiegi tras, ktére dotykajg miasta Legionowo.
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Dlatego tez nie analizowano wariantu nr 3, ktory Legionowa nie dotyczy. Powiedziat, ze
miasto popiera te warianty, ktére najmniej dotyczg mieszkancéw Legionowa.

Radny Pan Grzegorz Zbroch zwrécit sie z pytaniami do zaproszonych przedstawicieli PKP
PLK oraz Databout odnos$nie zaproponowanych korytarzy wariantéw piec¢ i cztery: dlaczego
poprowadzono linie po najbardziej ekologicznych terenach (Natura 2000, taki, Kepa
Kikolska). Radny ztozyt stanowczy sprzeciw do wariantéw piec i cztery. Dodat, ze korytarz
nr cztery ma przebiegac¢ obok jednostki wojskowej, ktdra rowniez nie wyraza zgody na taki
przebieg torow.

Pan Ryszard Branski - Przewodniczacy Rady Miasta Legionowo potwierdzit, ze Gmina
Wieliszew bardzo szybko sie rozwija, co niesie potrzebe zwiekszenia przepustowosci na linii
do Legionowa. Warto rozwazy¢, ze na obrzezach Legionowa powstaje bardzo duza
aglomeracja, a jezeli ona powstaje, to warto aby decydenci z tego terenu spojrzeli na
potrzeby komunikacyjne, czyli wtasnie m.in. linie kolejowa. Dodat, ze decyzja, ktora
zapadnie nie bedzie zadowalajgca dla wszystkich, poniewaz nie ma takiego rozwigzania,
ktére spetnitoby wszystkie oczekiwania.

Gtlos zabrat wojt Pan Pawet Kownacki, ktéry powiedziat, ze nie mozna powiedzie¢, iz dba
tylko o swoich mieszkancow, poniewaz mieszkancy w miejscowosciach Janéwek i Gora
beda musieli liczy¢ sie z utrudnieniami. Jezeli wszyscy bedg patrzec tylko z perspektywy
swoich mieszkancow, to wydaje sie, ze cenne jest spotkanie na dzisiejszej komisji, aby
spojrze¢ na zaproponowane rozwigzania szerzej, a nie tylko z perspektywy mieszkancéw
gminy. Warto rowniez rozwazy¢ cel inwestycji, czy jest to oczekiwanie na to, aby omineta
ona dang wspdlnote czy jednak wartos¢ dla catego powiatu. Najwazniejszym celem do
spetnienia jest poprawa przepustowosci, a nie osiggniecie wymaganej predkosci. Decyzja
powinna by¢ wywazona co do oczekiwan spotecznych i priorytetéw, czyli przepustowosci,
w nastepnej kolejnosci predkosci. Pan Pawet Kownacki dodat, ze na kilka tysiecy wnioskow,
prawie 49% wptyneto z Wieliszewa. W tym projekcie gmina Wieliszew bedzie najbardziej
pokrzywdzona, poniewaz w kazdym wariancie linia przebiega przez Wieliszew. Nalezy
zastanowic sie, jak ograniczy¢ oddziatywanie inwestycji na mieszkancow. Kompromisowym
rozwigzaniem bedzie wykorzystanie istniejacej linii. Wéjt Gminy Wieliszew odnidst sie
rowniez do plandéw w zakresie potrzeb komunikacyjnych - jest rozbudowywana kolej do
Zegrza, a takze poszerzana droga krajowa nr 61. Gmina robi wiele w tym zakresie.

Pan Ryszard Branski powiedziat, ze jezeli kolej ma poprawi¢ przepustowos¢ to trzeba sie
liczy¢ sie z tym, ze na obrzezach Legionowa zamieszka kilkanascie albo kilkadziesiat tysiecy
mieszkancow. Oczywiscie decydenci, ktorzy planujg zwiekszenie predkosci do 250 km/h
powinni zrezygnowac z tego priorytetu. Nalezy zwiekszy¢ przepustowos¢ i ilo$¢ pociggdw,
aby mieszkancy mogli dojecha¢ do Warszawy. Tego priorytetu nie nalezy taczy¢ z planami
Centralnego Portu Komunikacyjnego, poniewaz nie znajdzie sie kompromisowego
rozwigzania. Dodat, ze nie rozumie dlaczego wyburzenia np. w Legionowie, czy
Chotomowie mogg zostac zrealizowane tylko dlatego, ze linia kolejowa bedzie prowadzona
wzdtuz istniejacej linii. Konsultowana inwestycja to inwestycja panstwowa, natomiast na
terenie Gminy Wieliszew to prywatni przedsiebiorcy realizujg inwestycje w trzy miesigce.
Inwestycja kolejowa skoniczy sie tym, ze po wybraniu wariantu, zostanie zabezpieczona
rezerwa terenu na lata i ludzie zostang pozbawieni mozliwosci rozwoju na swojej wtasnosci.
Glos zabrat Pan Wojciech Nowosinski, ktéry powiedziat, ze na sesji Rady Gminy padto
pytanie odnosnie mozliwosci technicznych przebiegu linii kolejowych - tunelu pod Centrum
Szkolenia Policji. Zapytano przedstawicieli PKP PLK, czy taki sam tunel mogitby byc¢
zastosowany pod najbardziej zurbanizowanymi czeSciami aglomeracji w przebiegu
Legionowo, Chotomoéw, az do Wieliszewa. OdpowiedZz wowczas nie zostata udzielona, wiec
dalej nie rozwazano wariantu siédmego, natomiast rozwazano wariant szdsty pod katem
lotniska w Modlinie. Na sesji Rady Gminy Pani Stawomira Wierzchowska powiedziata, ze co
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prawda linia do Modlina to linia miejscowa, natomiast niewykluczone, ze przy poszerzeniu
torowiska o dodatkowe tory dla szybkiej kolei, mogtby tam by¢ przystanek. Zalezy to od
operatorow linii. Réwniez to warto rozwazy¢ z uwagi na strategiczny punkt dla rozwoju
regionu, czyli lotniska. Jezeli mozna byloby wybudowa¢ tunel pod najbardziej
zurbanizowanymi czesciami powiatu, to wtedy ingerencja w budynki bytaby minimalna.
Pan Wojciech Nowosinski zwrdcit sie ponownie do Pani Dyrektor z pytaniem, czy rozwazane
byty mozliwosci, aby tor szybkiej kolei ulokowac pod ziemiag.

Pan Pawet Kownacki odnidst sie do wypowiedzi Pana Wojciecha Nowosinskiego. Powiedziat,
ze wiasnie nalezy szukac rozwigzan, ktére mogtyby doprowadzi¢ do tego, ze nie tworzono
by nowych korytarzy i ktére nie wymagatyby zniszczen. Specjalisci powinni szukad
rozwigzan, ktére pozwolg zachowac przepustowosé. To zatozenie powinno by¢ spetnione
w pierwszej kolejnosci. Waznym argumentem za wariantem siedem jest przebieg przy
Porcie Lotniczym w Maodlinie.

Radny Grzegorz Zbroch odnidst sie do wypowiedzi Wéjta Gminy Wieliszew. Dlaczego nie
zgtoszono sprzeciwu wobec czwartego i piatego korytarza. Korytarz nr pie¢ przebiega przez
$rodek Laséw Katuszynskich oraz tereny rolnicze, a takze 30 metréw od osiedla, na ktore
wojt wydat warunki zabudowy. Ponadto wdéjt nie odnidst sie do sytuacji Katuszyna oraz
prywatnej firmy radnego. Linia nr pie¢ przebiega przez $rodek terenu firmy. Radny zwrécit
sie do wéjta, dlaczego nie blokuje korytarza nr pieé, zwrécit sie z wnioskiem o rezygnacje
z korytarzy piec i cztery.

Pan Piotr Zadrozny - Prezydent Miasta Legionowo, zwrdcit sie z pytaniem do inwestora,
czy inwestor zaktada sytuacje, gdzie odstepuje sie od realizacji tego projektu, na poczet
realizacji innych rozwigzan.

Glos zabrat wojt Pawel Kownacki, powiedziat, odnoszac sie do wypowiedzi radnego
Grzegorza Zbrocha, iz przez caty czas stoi na stanowisku, ze wszystkie warianty sq zte,
oprocz siodmego i takie stanowisko podjeta Rada Gminy. Zaproponowat, aby radny
ponownie odstuchat obrady komisji.

Przewodniczacy komisji poprosit przedstawicieli PKP PLK o odpowiedzi na pytania, ktére
padty, czyli kwestii odstgpienia od projektu i budowy tunelu w dotychczasowym ciggu linii
kolejowej. Poprosit rowniez przedstawicieli firmy Databout o wyswietlenie mapki
obrazujacej przebieg poszczegdlnych wariantow.

Pani Stawomira Wierzchowska w pierwszej kolejnosci przypomniata historie powstania
projektu. Poinformowata, ze PKP realizuje Studium Wykonalnosci na zwiekszenie
przepustowosci linii nr 9 na odcinku od Warszawy Wschodniej do Nasielska
(Katne/Swiercze). Jest to naturalna konsekwencja master planu, ktéry zostat
przygotowany przez Polskie Linie Kolejowe. W master planie byta wskazywana koniecznos¢
rozbudowy uktadu torowego. Kolejnym etapem realizowanym przez spotke jest realizacja
Studium Wykonalnosci. Projekt Studium ma odpowiedzie¢ na pytanie, jaki projekt, w jakim
zakresie i o jakich mozliwosciach jest realny do wykonania i czy w ogdle jest mozliwy do
zrealizowania. Pani Dyrektor dodata, ze na spotkaniu z gming Jabtonna wskazywano, ze
projekt znajduje sie w dokumentach planistycznych i ma zabezpieczone s$rodki finansowe.
Kolejne etapy nie majg jeszcze ustalonego petnego Zrédia finansowania. Nadmienita, ze
PKP realizuje projekt odnosnie Lotniska w Modlinie, ktéry obejmuje budowe nowego
odcinka linii od istniejacej stacji Modlin do projektowanej nowej stacji zlokalizowanej przy
lotnisku. Projekt jest realizowany juz od kilku lat, pozyskano decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Do decyzji zgtoszono odwotania, ktore sg aktualnie procedowane. Jezeli
chodzi o potencjalng rozbudowe stacji Modlin, to wszystko zalezy od przyjetego wariantu
oraz zakresu prac, ktéry ostatecznie zostanie zdefiniowany. Konkretne zakresy prac, ktore
sgq konieczne do wykonania beda konsultowane po wybraniu wariantu.



W odpowiedzi na pytania, Pani Dyrektor powiedziata, ze teoretycznie mozna wykonac tunel
w przebiegu obecnej linii nr 9, natomiast na tym etapie konsultacji takie rozwigzanie nie
byto rozpatrywane. Puszczenie jednego toru w tunelu bytoby jednak problematyczne, ze
wzgledu na koszty inwestycji i problemy techniczne. Co do kwestii odstgpienia od inwestycji
przedstawicielka PKP PLK poinformowata, ze to wtasnie studium wykonalnosci ma wykazac
mozliwos$¢ wykonania tego projektu. Potrzeby przepustowosci sg jednak ogromne. Na tym
etapie spotka nie zakfada, ze inwestycja nie bedzie realizowana, natomiast na pewno
bedzie to inwestycja etapowana i dzielona na poszczegdlne odcinki.

Pan Grzegorz Kubalski podziekowat za odpowiedzi i zwrdcit uwage na kilka kwestii. Po
pierwsze komisja zostata zwotana po to, aby przedstawiciele poszczegdlnych gmin, jak
rowniez powiatu przedyskutowali swoje stanowiska i zblizyli sie do wspdlnego rozwigzania.
Patrzac z poziomu powiatu nalezy wywarzy¢ interesy poszczegoélnych gmin i poszukac
optymalnego rozwigzania. W interesie powiatu jest dociagniecie do stacji Legionowo
czterech toréw z Warszawy. Nowy Dwor Mazowiecki walczy o to, by linia kolejowa ich nie
omineta, natomiast pomimo solidarnosci samorzgdowej w pierwszej kolejnosci Powiat
Legionowski musi patrze¢ na interes mieszkancéw powiatu. Zatem do stacji Legionowo
powinny by¢ doprowadzone cztery tory zgodnie z master planem wezta warszawskiego.
Kolejna sprawa to przebieg korytarza dalej w kierunku Nasielska. Z punktu widzenia
mieszkancow Powiatu Legionowskiego jest to rzecz nadmiarowa, bez ktorej powiat mogtby
dalej funkcjonowa¢. W dalszym przebiegu, nalezy rozwazy¢, ktéry wariant wybraé, aby
straty jakie powiat poniesie byty najmniejsze, przy jednoczesnym maksymalnie szerokim
zabezpieczeniu intereséw inwestora. Jezeli chodzi o poszczegdlne korytarze w kontekscie
predkosci przejazdowej 250 km/h uzyskano przeswiadczenie, ze wiasciwie mowa jest o
budowie toréw wielkiej predkosci, po ktérej bedg jezdzity wytacznie pociagi wielkiej
predkosci. Z punktu widzenia powiatu bedzie to obcigzenie. Pan Grzegorz Kubalski zwrdécit
sie z pytaniem do PKP PLK, czy to, ze tor ma zaprojektowang predkos¢ przejazdowg 250
km/h, nie wyklucza mozliwosci puszczenia po nim pociggdw wolniejszych, jezeli
nastgpitoby zaplanowanie nowych stacji kolejowych na nowym przebiegu linii kolejowej.
Dodat, ze jezeli problem bytby postawiony w ten sposdb, ze wzdtuz korytarzy dwa, cztery,
pie¢ beda mogty powsta¢ dodatkowe przystanki kolejowe obstugujace ruch lokalny, to
wowczas mogloby sie okazaé, ze z punktu widzenia perspektyw rozwojowych gminy
Wieliszew, bytoby to wrecz korzystne, poniewaz zmniejszatoby presje na przemieszczanie
sie do istniejagcego przystanku Wieliszew. Poniewaz to nie zostato zakomunikowane,
automatycznie nie bylo przedmiotem dyskusji spotecznej pod tytutem ,czy korzysci
wynikajace z lepszej obstugi komunikacyjnej terenu réwnowazg minusy, czy tez nie?”.
Dopiero po wybraniu korytarza bedzie mozliwos¢ zastanowienia sie, co doktadne wzdtuz
tych korytarzach powstanie, w szczegdlnosci w kontekscie przystankéw kolejowych, ale na
obszarach metropolitalnych taki sposdb prowadzenia projektu niekoniecznie sie sprawdza
ze wzgledu na intensywnos$¢ zabudowy i kwestie zwigzane z protestami spotecznymi.
Nastepna rzecz, to to ze za pomocg tunelu kolejowego udatoby sie ograniczy¢ wyburzenia,
ktére bytyby niezbedne w przypadku rozbudowy linii po dotychczasowym $ladzie.
Rozwigzanie to nalezy jednak uzna¢ za niemozliwe technicznie z dwéch powoddw: pod
Centrum Szkolenia Policji tunel bedzie prowadzit pod obiektem, ktéry jest na wyniesieniu
wydmowym. Jezeli mamy do czynienia z ptaskim terenem, tak jak na odcinku Chotomoéw-
Janowek, gdzie nalezy zrobi¢ zejscie pod ziemie, a nastepnie wyjscie, to okaze sie ze tunel
w petnym zagtebieniu bedzie mogt by¢ na odcinku leSnym. Réwniez z punktu widzenia
hydrologicznego moze wystapi¢ problem, gdyz wystepuje tam teren, ktory jest potozony
nizej i prawdopodobnie bytby problem z zarzadzaniem woda. Mogtaby naptywac do tunelu.
Koszty tego bytby wieksze niz kilka wyburzen. Nadmienit, ze inwestycje takie jak linie
kolejowe, czy budowa duzej drogi sg to inwestycje na dziesiatki, a czasami na setki lat,
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w zwigzku z czym jest to inwestycja zbyt powazna, zeby problem wyburzenia pojedynczych
obiektow miat powodowac koniecznos¢ dostosowywania sie. Blokowanie terenéw pod
inwestycje komunikacyjne uwaza za stuszne. Klopot polega na tym, ze polityka
przestrzenna opiera sie na poszukiwaniu rozwigzan wychodzacych naprzeciw interesowi
publicznemu. Czasami interes publiczny musi sie odby¢ kosztem interesu prywatnego
poszczegolnych oséb. W zwigzku z tym wszyscy stojg wobec trudnego wyboru. Trzeba by¢
Swiadomym tego, ze poparcie wariantu nr siedem, czy rowniez wariantu nr sze$¢ wigze sie
z okreslonymi kosztami i okreslonymi problemami dla mieszkancéw. Lokalni samorzadowcy
muszg zastanowic sie czy przyjac¢ postawe ostrozng, czy jednak okresli¢ sie za ktoryms
korytarzem, liczac sie z tym ze czes¢ oséb bedzie z tego rozwigzania niezadowolona.

W zwigzku z brakiem zgtoszen przewodniczacy komisji uznat, ze dyskusja nad wariantami
zadania inwestycyjnego pn. ,Poprawa przepustowosci na odcinku Warszawa Wschodnia -
Nasielsk (Katne/Swiercze)” realizowanego przez PKP PLK zostata zamknieta. Stanowisko
powiatu zostanie jeszcze omdéwione w ramach posiedzenia Zarzadu. Przewodniczacy
komisji poinformowat, ze formalne stanowisko bedzie sie ograniczato do poparcia
rozwigzan prowadzacych do doprowadzenia czterech torédw na stacje Legionowo ze
wskazaniem, ze jesli chodzi o pozostaty przebieg korytarzy nalezy bra¢ pod uwage gtosy
poszczegolnych wspdlnot samorzadowych, tworzacych Powiat Legionowski. W zwigzku
Z wyczerpaniem punktu trzeciego porzadku obrad, przewodniczacy komisji podziekowat
wszystkim gosciom za udziat.

Pani Stawomira Wierzchowska odniosta sie jeszcze do kwestii zwigzanej z przystankami.
Powiedziata, Zze w pierwszym etapie konsultacji, podczas spotkan lokalnych byiby
sygnalizowane kwestie rozlokowania dodatkowych przystankéw. Jest to tez przedmiotem
Studium realizowanego na zlecenie PKP PLK. Na tym etapie, na zaproponowanych
korytarzach nie ma szczegdlnie duzych skupisk, ktére automatycznie wskazywatyby na
potrzebe zlokalizowania nowego przystanku. Podkreslita jednak, ze w trakcie konsultacji
proszono o propozycje zgtoszen, w ktérych lokalizacjach potencjalnie nowe przystanki
miatby powstac i teraz tez o takie propozycje prosi. Zwiekszenie przepustowosci oznacza
tez zwiekszenie dostepnosci do transportu kolejowego. Dodata rowniez, odnoszac sie do
poruszonej kwestii predkosci, ze projektowana linia nie jest dedykowana tylko do duzych
predkosci. Parametry tej linii zostaty okreslone w Studium Wykonalnosci, ale nigdy nie
padto sformutowanie, ze po tej linii nie bedg mogty jezdzi¢ pociagi z mniejszg predkoscia.
Linia ma miec spetniony maksymalny parametr, ale wszystkie inne pociagi bedg mogty po
niej kursowac.

Przewodniczacy komisji w zwigzku z nowymi zgtoszeniami otworzyt ponownie dyskusje.
Gtlos zabrat Pan Pawet Kownacki, ktéry podziekowat Panu Grzegorzowi Kubalskiemu za
zorganizowanie spotkania i bardzo rzeczowe przygotowanie swojej wypowiedzi.

Gtos zabrat radny Pan Grzegorz Zbroch, ktéry podziekowat Przewodniczacemu komisji za
poruszenie kwestii zwigzanej z budowa nowych przystankéw. To rozwigzatoby wiele
problemow i protestéw.

Przewodniczacy zamknat dyskusje w tym punkcie.

4. Wolne wnioski.

Radna Aleksandra Bednarek powiedziata, ze zorganizowanie posiedzenia Komisji
Rozwoju dotyczacego dyskusji nad zadaniem inwestycyjnym realizowanym przez PKP PLK
byto dobrym pomystem. Udato sie wystuchac¢ gtosow wszystkich gmin. Nalezy mysleé
o powiecie jako catosci, sktadowym gmin. Nalezy dazy¢ do tego, aby mysle¢ o interesie



wszystkich mieszkancom powiatu, oraz do wypracowania kompromisu. By¢ moze trzeba
czesciej organizowac takie spotkania.

W zwigazku z brakiem innych zgtoszen Przewodniczacy stwierdzit wyczerpanie punktu
czwartego porzadku obrad.

5. Zamkniecie posiedzenia.

Posiedzenie komisji zamkngt Przewodniczacy Komisji Rozwoju Pan Grzegorz
Kubalski.

Przewodniczacy Komisji Rozwoju

Grzegorz Kubalski

Protokdt sporzadzita:
Karolina Juzwik



